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MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG 
Akt ienge s e 11 schaf t 


Miinchen, 25. August 1978 


Patentansprtiche 


Personenfahrzeug, insbesondere Omnibus mit einer 
Heizungsvorrichtung, der wahlweise Frischluft von 
auBen oder Umluft aus dem Innenraum des Fahrzeugs 
zufuhrbar ist und die fur den aufgeheizten Luftstrom 
einen LuftauslaG in den Innenraum aufweist und mit 
einer Kuhlanlage fur die Antriebsmaschine, die fiber 
Kiihlmittelleitungen mit der Heizungsvorrichtung in 
Verbindung stent, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Heizungsvorrichtung zusatzlich einen ins Freie fuhren- 
den Luftauslafl (10) aufweist, durch den aufgeheizte 
Luft ableitbar ist. 


2. Personenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die Heizungsvorrichtung eine Klappen- 
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steuerung (Schwenkachsen 11, 11a , aufweist, mit der 
der aufgeheizte Luftstrom in beliebigen Anteilen in 
den Innenraum Oder ins Freie ableitbar ist. 


CD 

m 
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3. Personenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heizungsvorrichtung in an sich 
bekannter Weise hinter der Bugwand (1) aU f dem Boden 
(3) des Fahrzeugs stehend angeordnet ist und der Luft- 
auslafl ( 10 ) ins Freie sich im Fahrzeugboden (3) be- 
findet. 171 

o 
o 
"5 

4. Personenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heizungsvorrichtung auf dem Bo- 
den (3) des Fahrzeuges liegend unterhalb von Sitzen 
(21, 22) angeordnet ist und die Frischluftzufuhr- 
offnung als auch der ins Freie fuhrende LuftauslaB 
sich im Boden (3) des Fahrzeuges befinden. 
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MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NOENEERG 
Aktiengesellschaft 


Munchen, 25. August 1978 


Personenfahrzeug, insbesondere Omnibus 
mit einer Heizungsvorrichtung 


Die Erf indung bezieht sich auf ein Personenfahrzeug f ins- 
besondere einen Omnibus mit einer Heizungsvorrichtung, der 
wahlweise Frischluft von auBen Oder Umluft aus dem Innen- 
raum des Fahrzeugs zufuhrbar ist und die fur den aufge- 
heizten Luftstrom einen LuftauslaB in den Xnnenraum auf- 
weist und mit einer Kuhlanlage fttr die Antr iebsmaschine , 
die uber Kuhlmittelleitungen mit der Heizungsvorriclitung 
in Verbindung steht. 

Bei Personenf ahrzeugen dieser Art dient das in der Kuhlan- 
lage der Antriebsmaschine aufgeheizte Kiihlmittel als Heiz- 
mittel fur die Beheizung des Innenraums. Die in der Heizungs 
vorrichtung dem Kuhllmittel entzogene Warme kann dahei etwa 
bis zu 10 % der dem Kiihlmittel in dem der Antriebsmaschine 
ublicherweise zugeordneten Kiihlern entzogenen Warme betra- 
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gen. Es hat sich nun gezeigt, daB beiiu Betrieb eines sol- 
chen Personenfahrzeugs, insbesondere bei sehr hohen Aufien- 
temperaturen Betriebszustande auftreten konnen, indem 
die Kiihlanlage fur die Antriebsmaschine nicht mehr ge- 
nugend Warme abfiihren kann, was zu einer Storung beim 
Betrieb des Personenfahrzeugs fiihrt. wollte man die Kiihl- 
anlage so auslegen, daB in alien nur denkbaren Fallen auch 
der Spitzenbedarf an Warmeabfuhr garantiert ist, so er- 
gabe sich eine Kiihlanlage , die unnotig grofi bemessen und 
dementsprechend teuer ware, was unwirtschaf tlich ist. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Personen- 
fahrzeug der gattungsgemafien Art so auszubilden, daB trotz 
normaler Bemessung der Kiihlanlage unvorhergesehen auftreten- 
de Spitzenbelastungen im Hinblick auf die Warmeabfuhr ohne 
Storung des Betriebs aufgefangen werden konnen.. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erf indungsgemaS vorgeschlagen, 
daB die Heizungsvorrichtung zusatzlich einen ins Freie 
fuhrenden LuftauslaB aufweist, durch den aufgeheizte Luft 
ableitbar ist. 

Durch die erf indungsgemaBe Ausbildung wird erreicht, daB 
die Heizungsvorrichtung als zusatzliche Kiihlvorrichtung dann 

8. 1802 

25. 08. 1978 

030011/0164 


BNSOOCID: <DE 2837759A1_I_> 


2837753 


- 5 - 

einschaltbar ist, wenn die Kuhlanlage nicht mehr ausreicht, 
urn die von der Antriebsmaschine anfallende Warmemenge ab- 
zufuhren. Obwohl diese Moglichkeit bei bekannten Fahrzeugen 
theoretisch schon bestanden hat, war sie praktisch doch 
nicht durchfuhrbar, da man bei besonders hohen AuBentempe- 
raturen (und nur in diesem Fall wird die Kuhlanlage zur Ab- 
fuhr der anfallenden Warmemenge nicht ausreichen) keine be- 
heizte Luft in den Innenraum des Fahrzeugs leiten konnte. 
Erst durch die erf indungsgemaSe Ausbildung wird es moglich, 
die Heizvorrichtung bei solchen Betriebszustanden einzu- 
schalten und die aufgeheizte Luft ins Freie abzuleiten. 

Bei einer bevorzugten Ausf tihrungsf orm der Erfindung soil 
die Heizungsvorrichtung eine Klappensteuerung aufweisen,. 
mit der der aufgeheizte Luftstrom in beliebigen Anteilen 
in den Innenraum Oder ins Freie ableitbar ist. Mit Hilfe 
einer solchen Klappensteuerung kann also, wenn gewunscht, 
ein gewisser Teil des aufgeheizten Luftstromes, wie bei 
bekannten Fahrzeugen in den Innenraum des Fahrzeugs einge- 
leitet werden. Es kann jedoch auch der LuftauslaB in den 
Innenraum vollig geschlossen werden, wodurch dann auto- 
matisch der LuftauslaB ins Freie vollstandig geoffnet ist. 
In umgekehrter Weise kann die Klappensteuerung so be- 
tatigt werden, daB der gesamte aufgeheizte Luftstrom in 
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den Innenraum des Fahrzeugs eingeleitet ward und demnach 

der LuftauslaB ins Freie vollstandig geschlossen ist, 

ein Betriebszustand, der in der kalten Jahreszeit einge- 

stellt werden wird. 2 

m 

CP 


i 


Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung soil 
die Heizvorrichtung in an sich bekannter Weise hinter 
der Bugwand auf dem Boden des Fahrzeugs stehend angeordnefc 
sein und der LuftauslaB ins Freie sich im Fahrzeugboden 111 
befinden. Bei einer solchen, hinter der Bugwand auf dem O 
Boden des Fahrzeugs stehend angeordneten Heizvorrichtung, •< 
die in der einschlagigen Industrie auch als Klimaschrank 
bezeichnet wird, ist die Erfindung besonders vorteilhaft 
anwendbar, da der LuftauslaB ins Freie lediglich als Durch- 
brechung im Fahrzeugboden ausgebildet zu sein braucht. 

Bei einer anderen Ausfuhrungsf orm der Erfindung soli die 
Heizungsvorrichtung auf dem Boden des Fahrzeugs liegend 
unterhalb von Sitzen angeordnet sein und die Frischluft- 
zufuhroffnung, wie auch der ins Freie fiihrende Luftaus- 
laB sich im Boden des Fahrzeugs befinden. Eine solche 
Anordnung von Heizvorrichtungen unterhalb der Sitze eines 
Personenfahrzeugs ist an sich bekannt. Bei bekannten 
Anordnungen sind die Heizungsvorrichtungen jedoch nicht 
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auf dem Boden angeordnet. Durch das Auflegen der Heizungs- 
vorrichtung auf dem Fahrzeugboden kann die Frischluftzu- 
fuhr als auch die Abfuhr auf geheizter Luft wiederum in ein- 
facher Weise mittels Durchbrechungen im Fahrzeugboden ver- 
wirklicht werden, 

Anhand der beigef iigten Zeichnungen sind Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erf indung erlautert. In den Zeichnungen zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt des vorderen Abschnitts 
eines Omnibusses mit einer Heizvorrichtung 
schematisch, 

Fig. 2 einen Teillangsschnitt durch eine Sitzgruppe 
eines Omnibusses, unter der eine Heizvor- 
richtung angeordnet ist. 

Im Langsschnitt nach Fig. 1 ist die Bugwand eines Omni- 
busses mit 1 bezeichnet. Hinter dieser Bugwand ist eine 
Heizungsvorrichtung auf dem Fahrzeugboden 3 des Fahrzeugs 
stehend angeordnet, die einen Warmetauscher 4 und ein Ge- 
blase 5 umfaBt. Zum Warmetauscher 4 fuhren Kuhimittel- 
leitungen 5, die mit einer nicht dargestellten Kiihlanlage 
fur die Antriebsmaschine des Omnibusses verbunden sind. 
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Me Haizungsvorrichtung waist sine Frischiuftzufuhrof f- 
nung 6 auf , durch die Frischluft von aua.n dam Karma .' 
tauscnar 4 2uf(lhrbar ist md zusat2i±oh Umluftoffnung 

7, dare die Luft aus das, Inns.™ des 0m „i bu ssas dem 

BSmetaUSChSt 4 ZUf ° hrb « Bar aufgeheizta r-artstron, 

*a„n atwader antsprechend der Pfaiirichtung 8 duroh sinan 
Luftausiao 9 in dan Innanra™ das Omnibnssas abgeleitet 
«erda„, oder duroh einan AusiaB , 0 i„ s Freie . pttr ^ 
L uftausl*sse 9 n„d ,0 ist aina Xlappansteuerung vorga- 
sahen, dia aina Auftailung des aufgahaizten 
auf dan Innanrau m oder ins Praia ern,oglie bt . ln oar ge _ 
zeichneten Barsteilnng lst eine , „ ein£ A=hse ^ 
bar angaordnata Kiappa .or dan L uftausia S 9 i„ s Innere 
des Fahrzeugs ges C h„e„,ct, so da B dieser BuftausiaS 9 TOll . 
standig gesohlossen ist und dia aufgeheizte Luft ant- 
aprachand dar Pf aiirichtung ,2 vollstandig i„ s Preie ab _ 
gefUhrt „ird. Bie Kiappa *a„n, wle duroh dan striehlierten 

Viertelbogen angedeutet ist in u • 

1St ' ln ein e horxzontale Lage 

9 ~ WerdSn ' W ° Sie «~ *°* Luftauslaa 1Q vo llstandig 
abdec.t und d en au f gehe izt en Luftstro, entsprechend de r 
Pfeil richtung 8 ins Innere des 0mnibusses leite ^ zwischen 

der verti k ale n und der hori 2 on ta len staling der Klappe 
sxnd beliebige Zwischenstellungen. moglich. 
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Eine ahnliche Klappensteuerung, wie fiir die Abfuhr des 
aufgeheizten Luftstroms ist fiir die Zufuhr von aufzu- 
heizender Luft vorgesehen, und zwar ist um eine Schwenk- 
achse 13 eine Klappe schwenkbar angeordnet, die entweder 
den Lufteinsatz 7 oder den Lufteinsatz 6 verschlieBen 
kann oder sich in einer Zwischenstellung befinden kann. 

In der Darstellung gemaB Fig. 2 ist der Fahrzeugboden 
wieder mit 3 bezeichnet. Auf dem Boden liegend ist eine 
Heizungsvorrichtung mit Geblase 5 und Warmetauscher 4 
angeordnet, und zwar so, daB sie unterhalb einer aus Sit- 
zen 21 und 22 bestehenden Sitzgruppe Platz findet. Die 
Heizungsvorrichtung weist in gleicher Weise wie die Hei- 
zungsvorrichtung nach Fig. 1 fiir die Frischluf tzuf uhr . 
und fiir die Abfuhr der aufgeheizten Luft jeweils eine 
Klappensteuerung auf, wobei die Schwenkachse fiir die 
Frischluf tzuf uhrklappensteuerung mit 13a bezeichnet ist, 
die Schwenkachse fur die Klappensteuerung der Luftabfuhr 
mit 11a. Entsprechend der eingezeichneten Pfeile kann 
dem Warmetauscher 4 Frischluft von auBen zugefiihrt wer- 
den (Pfeil 16) oder Umluft von innen (Pfeil 17} , und es 
kann die aufgeheizte Luft entweder in den Innenraum des 
Fahrzeugs gefuhrt werden (Pfeil 18) oder ins Freie (Pfeil 
22) . Der Warmetauscher 4 soil in gleicher Weise wie bei 
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der Anordnung nach Fig. 1 durch Kuhlmittelleitungen , 
die hier nicht dargestellt sind, mit der Kuhlanlage fur 
die Antriebsmaschine des Fahrzeugs verbunden. sein. 


DDI 



8.1802 
25.08. 1978 


03001 1/0164 


BNSDOCID: <DE 2837759A1_I_> 


-At- 

Leerseite 


8 

CO 

5 


CO 
LU 
CD 


BNSDOCID: <£f _ 


_2837759A1_I_> 


IMummer: 
int. CI.*: 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 


28 37 759 

B GO K 11/02 nnCtt 
30. August 1978 2 8 3 7 7 D 3 
13. Marz1980 


NACHGER EICHT 



CD 

m 


m 

o 
O 

3 


03001 1/0164 


8.1802 a 


BNSDOCID: 


.2837759A1_I_> 


2837759 


Fig. 2 



8.1802 b 

BNSDOCID: <DE 2837759A1 I > 


